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ABSTRACTED-PUB-NO: DE 3343926A 
BASIC-ABSTRACT: The block has an aperture for a guide post, to be anchored at 
the edge of a road carriageway. This aperture (2) is conically widened, on one 
side, from the top (6) of the anchoring block towards the bottom (7). The 
angle of widening is pref. approp. to the conical widening of the road bank 
angle. 

The block can comprise two halves, with the dividing line normal to the line of 
the road. The top edges can have an incline, for covering with earth. 

ADVANTAGE - The configuration impedes grass from growing right up to the guide 
post The block can finish flush with the ground, without hindering post 
alignment. 

ABSTRACTED-PUB-NO: DE 3343926C 

EQUIVALENT-ABSTRACTS: The block has an aperture for a guide post, to be 
anchored at the edge of a road carriageway. This aperture (2) is conically 
widened, on one side, from the top (6) of the anchoring block towards the 
bottom (7). The angle of widening is pref. approp. to the conical widening of 
the road bank angle. 

The block can comprise two halves, with the dividing line normal to the line of 
the road. The top edges can have an incline, for covering with earth. 

ADVANTAGE - The configuration impedes grass from growing right up to the guide 
post. The block can finish flush with the ground, without hindering post 
alignment. 
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TITLE-TERMS: 

GRASS FREE ROAD VERGE GUIDE POST ANCHOR BLOCK POST HOLE CONICAL WIDE DOWN 
ONE 
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PATENTA-N.S PRUCHE 



1. Ankerstein fUr Leitpfosten zur seitlichen Begrenzung 
des Verkehrsraumes von StraBen, tnit einer 5ffnung zur Auf- 
nahme des Leitpf ostens, dadurch gekennzeichnet , daB die 
Aufnahmedffnung (2), von der Steinoberseite (6) in Rich- 
tung zur Unterseite (7) einseitig konisch erweitert ist. 

2. Ankerstein nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Winkel der konischen Erweiterung dem Stras- 
senboschungswinkel (8) entspricht. 

3. Ankerstein nach den AnsprUchen 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Stein aus zwei Halften (1a, 1b) be- 
steht, deren Trennlinie (11) sich senkrecht zur Fahrbahn- 
richtung erstreckt. 

4. Ankerstein nach einem oder mehreren der Anspruche 1 - 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die oberen Steinkant3n mit 
einer void Erdreich zu Uberdeckenden Schrage versehen sind. 
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Ankerstein fur Leitpfosten 



Die Erfindung betrifft einen Ankerstein fUr Leitpfosten zur 
seitlichen Begrenzung des Verkehrsraumes von StraBen mit ei- 
ner Offnung zur Aufnahme des Leitpf ostens. 

Leitpfosten sind eine aus den Leitsteinen und Leitpflocken 
entwickelte Leiteinr ichtung , die die seitliche Grenze des 
Verkehrsraumes und den Verlauf einer StraBe anzeigt. Sie 
sind etwa 12 cm brexte, weiBe Pfosten mit einem Tageskenn- 
zeichen und einem Nachtkennzeichen fur Kraftfahrer. Ihre 
Hohe betragt 100 cm iiber dem Fahrbahnrand . Sie werden aus 
Beton oder Stahlblech hergestellt. Urn besonders deutlich 
erkennbar zu sein, werden die Sichtflachen der Leitpfosten 
der Fahrbahn zugewendet. Die Leitpfosten haben deshalb ei- 
nen winkelf brmigen GrundriB mit einer der Fahrbahnse ite zu- 
gewandten Abrundung des Winkelscheitels . Das Tageskennzei- 
chen ist ein 25 cm hoher, schwarzer Streifen, der mit einer 
Neigung von 30 ° von der AuBenseite der StraBe nach der 
Fahrbahnsei te fallend, unter einem 20 cm hohen weiSen Kopf 
angebracht ist- Durch diese Neigung des Streifens unterschei 
den sich die Leitpfosten auf der linken und auf der rechten 
Seite der StraBe. Dies erleichtert in Krummungen das Zurecht 
finden, vor allem bei Neuschnee und Nebel, Die voile Wirk- 
samkeit der Kennzeichen setzt voraus, daB die Leitpfosten 
korrekt in das Erdreich eingesirtzt und dauerhaft in der vor- 
schrif tsmaSigen Lage fixiert werden. Zu diesem Zweck sind 
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Ankersteine entwickelt worden. Sie sorgen dafur, da(3 die 
vertikale Position der Leitpfosten eingehalten wird. Zu 
diesem Zweck sind sie mit einer dem Pf ostenquerschni tt 
entsprechenden Offnung versehen. Durch diese greift der 
Leitpfosten hindurch in das Erdreich. Der Ankerstein muB 
dabei zwangslaufig eine waagerechte Lage einnehmen. Da 
das Erdreich neben der Fahrbahn nicht horizontal ist p 
sondern einen Boschungswinkel aufweist, ist es notwendig, 
den Stein etwa 5 cm vollstandig unter der Erdoberf lache 
anzuordnen. Erst dadurch ist sicherg^steli t , daB infolge 
des Boschungswinkels keine Kante des Ankersteines aus 
der Erdoberf lache heraussteht. Wahrend der Vegetations- 
periode wird der Ankerstein vor allem von Gras Uberwuchert. 
Von Zeit zu Zeit ist es notwendig 9 das Gras zu schneiden, 
um die Kennzeichen der Leitpfosten f reizuhalten . Zum Schnei 
den des Grases werden Maschinen eingesetzt, die jedoch nich 
in der Lage sind, den Schnitt bis an die Leitpfosten heran- 
zuftihren. Es besteht auch nicht die Moglichkeit, die Leit- 
pfosten aus ihren Ankersteinen herauszuz iehen > um dadurch 
eine freie Schnittf lache zu erhalten. Es ist nicht mbglich, 
die Auf nahmeof fnungen von hereinf allendern Erdreich freizu- 
halten- Wegen dieser Nachteile konnte sich der Ankerstein 
nicht wie gewiinscht als Stutze fiir die Leitpfosten durch- 
setzen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Ankerstein 
so auszubilden, daB das Heranwachsen von Gras bis an den 
Leitpfosten verhindert wird. Die erf indungsgemaBe Ldsung 
zeichnet sich dadurch aus, daB die Auf nahmeof fnung des Anke 
steines von der Steinoberseite in Richtung zur Unterseite 
einseitig konisch erweitert ist. Der Stein kann dadurch 
biindig mit der Erdoberf lache abschlieBen , ohne daB die ver- 
tikale Ausrichtung des Leitpfostens beeint racht igt wird. 
Da die Steinoberf lache durch diese MaBnahme vollkommen frei 
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liegt, ist es dem Pf lanzenwuchs nicht moglich, bis an den 
Pfosten vorzudringen. Das Abmahen zu gegebener Zeit mit Hil- 
fe Ublicher Maschinen wind nicht behindert. AuBerdem besteht 
die Mbglichkeit, die Pfosten aus den Ankersteinen herauszu- 
ziehen, urn mit einer Maschine uber den Stein hinweg fahren 
zu konnen. Umstandliches Rangieren durch notwendige Richtungs- 
anderungen erweist sich als unnotig. Besonders vorteilhaft 
ist die Anpassung des Winkels der konischen Erweiterung der 
Steinoffnung an den StraBenboschungswinkel . Hierdurch ist 
sichergestellt, daB der Leitpfosten an seiner der StraSen- 
seite abgekehrten Flache genau gefUhrt wird. Diese MaB- 
nahme ist jedoch nicht unbedingt Voraussetzung fur die Er- 
fullung der erf indungsgemaBen Aufgabe, da die Leitpfosten 
bereits zwei seitliche FUhrungen haben und durch ihr Hi- 
neinreichen in das unter dem Stein befindliche Erdreich 
auch eine hinreichende Sicherung gegeh eine Neigung zur 
StraBenseite oder von dieser weg erhalten. Besonders gUn- 
stig ist die Teilung des erf indungsgemaBen Steines in zwei 
Halbsteine mit einer Trennflache senkrecht zur Fahrbahn- 
richtung. Da der Stein an der Oberflache angeordnet ist, 
konnen sich die beiden Steinhalf ten bei Druck auf den Leit- 
pfosten auseinanderschieben, so daB der Leitpfosten im Falle 
eines Gegenfahrens durch ein Kraf tfahrzeug erhalten bleibt. 

In der Zeichnung ist ein Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung 
schematise dargestellt und nachstehend erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 einen Vertikalschnitt durch einen Ankerstein, 

Fig. 2 die Draufsicht auf den Ankerstein gemaB Figur 1 mit 
einer Trennlinie zur Unterteilung in zwei Halbsteine 
und 

Fig. 3 einen in das Erdreich eingelassenen Ankerstein. 

Der Ankerstein 1 von Ublicher Quaderf brmiger Ausbildung weist 



in etwa seiner Mitte eine durchgehende Auf nahmebff nung 2 auf. 
Sie ist dem winkelf brmigen Querschnitt eines Leitpfostens 3 
angepaBt. Die Waride 5 der Auf nahmebff nung 2 erstrecken sich 
senkrecht von der Steinoberseite 6 zur Steinunterseite 7 mit 
Ausnahme der der StraBenseite abgekehrten Wandflache 8. Die- 
se ist mit einer Neigung ck gegen die Vertikale versehen. Die 
5ffnung 2 erweitert sich in diesem Bereich konisch von der 
Steinoberseite in Richtung auf die Steinunterseite. Der Nei- 
gungswinkel A. entspricht vorzugsweise dem Neigungswinkel 6 
der sich neben der Fahrbahn 4 erstreckenden Boschung 9. Urn 
eine Umklammerung der oberen Steinkanten mit Erdreich zu er- 
mbglichen, sind diese mit einer Schrage 10 versehen. 

Wie Figur 3 zeigt, kann der Ankerstein biindig mit der Erd- 
oberflache in die StraSenboschung 9 eingesetzt werden. Der 
in unterbrochener Strichf Uhrung dargestellte Leitpfosten 3 
kann trotz der Neigung des Steines vertikal gehalten werden. 
Dadurch wird urn den Leitpfosten ein voilig vegetationsf reier 
Raum geschaffen, so daB bei der Bbschungspf lege die Schneid- 
gerate an den Leitpfosten vorbeigef ahren werden kbnnen. Es 
besteht auch die Moglichkeit , den Pfosten vor dem Mahen aus 
dem Ankerstein 1 herauszuziehen , da beim Oberfahren des Stei- 
nes Erdreich von oben nicht in die Offnung fallen kann, wo- 
durch mit der Zeit eine Verstopfung hervorgeruf en werden kdnn 
te. Besonders gunstig hat sich die Aufteilung des Ankerstei- 
nes in zwei Halbsteine 1a und 1b erwiesen, wobei die Trenn- 
linien senkrecht zur Fahrbahnrichtung, bzw. quer zur Fahrt- 
richtung der Verkehrsteilnehmer verlauft. Da der erfindungs- 
gemaB ausgebildete Stein sehr hoch im Erdreich eingebetet 
ist, sind die beiden Halften durch Druck auf den Leitpfosten 
und die dadurch ausgeldste Hebelkraft leicht auseinander zu 
schieben. Sobald also ein Verkehrsteilnehmer mit einem Fahr- 
zeug einen Leitpfosten beriihrt, kann dieser nachgeben und un- 
versehrt bleiben. Diese Moglichkeit bestand bei den bisher be 
kannten Ankersteinen, die tief im Erdreich eingebettet waren, 
nicht . 
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